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Temple de la renommée 

 

Année  Va inqueur  Voi tures  Temps  Moyenne  
 

Parcourse :  Asco l i  –  Co l l e  San Marco  
 

1962  Bernabe i  F ranco  De Sant is  J r .  6 .45 .20  92,025  
 

1963  Co lombo Pao lo  Fer rar i  2000  6 .19 .30  96,733  

 

1964  Lua ld i  Gabard i  Edoa rdo  Fer rar i  3000  6 .10 .00  99,143  
 

1965  Pin to  Enr ico  Al fa  Romeo  1600  6 .21 .00  96,378  
 

1966  "Nor i s "  Porsche Car rera  906  5 .57 .20  102,742  
 

1967  Lua ld i  Gabard i  Edoa rdo  Fer rar i  D ino  5 .43 .70  106,837  
 

1968  Ludwig  Vion  Kappen  Porsche Car re ra  10  5 .54 .90  103,468  
 

1969  "Codones"  Fer rar i  206 S  5 .31 .30  110,832  
 

1970  "R iccardone"  Abar th  2000 Sp  5 .20 .10  114,719  
 

1971  Lua ld i  Gabard i  Edoa rdo  Fer rar i  212  5 .15 .80  113,996  
 

1972  Nest i  Mauro  Chevron B19  5 .04 .90  118,071  
 

1973  Nest i  Mauro  March-Bmw 20 00  4 .59 .38  120,280  
 

1974  "G ian f ranco "  Ose l l a  Pa  2  4 .46 .62  125,603  
 

1975  Ciu t i  Gabr ie le  Ose l l a  Pa  3  4 .50 .05  124,121  
 

1976  Ciu t i  Gabr ie le  Ose l l a  Pa  3  4 .54 .90  124,511  
 

1977  Sco la  Domenico  Lo la  Ford  3000  4 .54 .29  122,320  
 

1978  Nest i  Mauro  Lo la  Cebora  Bmw  4.44 .22  128,244  
 

1979  Nest i  Mauro  Lo la  Cebora  Bmw  4.49 .08  127,040  
 

1980  Pigna rd  M iche l  Chevron-Bmw 4.41 .78  127,760  
 

1981  Nest i  Mauro  Ose l l a -Bmw 4.50 .25  124,052  
 

1982  Nest i  Mauro  Ose l l a  Cebora  4 .41 .80  130,305  
 

1983  Nest i  Mauro  Ose l l a  Pa  10  4 .38 .78  135,581  
 

1984  Ca le l la  C laud io  Lo la -Bmw 4.43 .90  129,341  
 

1985  Bar ibb i  Ez io  Ose l l a -Bmw 4.32 .67  134,668  
 

1986  Nest i  Mauro  Ose l l a  Pa  9 -Bmw 4.27 .43  137,307  
 

Parcourse :  P iagge –  San  Giacomo  
 

1987  Nest i  Mauro  Ose l l a -Bmw 4.42 .22  128,580  
 

1988  Bar ibb i  Ez io  Ose l l a  Pa  9 -Bmw 4.40 .68  130,820  
 

1989  Regosa G iu l i o  Ose l l a  Pa  9 -Bmw 4.48 .36  127,340  
 

1990  Nest i  Mauro  Ose l l a  Pa  9 -Bmw 4.46 .34  125,720  
 

1991  Bar ibb i  Ez io  Ose l l a  Pa  9 /90  4 .46 .53  125,640  
 

1992  Bie lansk i  Stan is lao  Ose l l a  Pa  9 /90  4 .57 .84  120,870  
 

1993  I r lando  Pas qua le  Ose l l a  Pa  9 /90  4 .41 .44  128,910  
 

1994  "R icky "  Ose l l a  Pa  20  4 .46 .33  126,735  
 

1995  Pac in i  Luca  Ose l l a  Bardah l  5 .40 .15  106,682  
 

1996  "R icky "  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.42 .04  128,581  
 

Parcourse :  Co l l a  San  Marco –  San  G iacomo  
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Année  Va inqueur  Voi tures  Temps  Moyenne  
 

1997  "R icky "  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.52 .41  119,239  
 

1998  "R icky "  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.57 .89  117,016  
 

1999  "R icky "  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.51 .55  120,638  
 

2000  Lo l l i  Santor i  V incenzo  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 5.05 .52  101,966  *  

2001  Mang in i  Armando  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.44 .54  109,048  *  

2002  Fagg io l i  S imone  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.37 .21  112,087  
 

2003  Fagg io l i  S imone  Ose l l a  Pa  20 -Bmw 4.28 .84  115,160  
 

2004  Bie lansk i  Stan is lao  Lucch in i -Bmw 2.27 .25  105,127  * *  

2005  Fagg io l i  S imone  Ose l l a -Honda  4 .49 .82  117,600  
 

2006  Fagg io l i  S imone  Ose l l a -Honda  4 .44 .21  119,070  

 

2007  Iaqu in ta  Rosar io  Lo la -Zy tek  4 .41 .50  128,900  
 

2008  Zardo  Denny  Reynard -Mugen  4 .30 .08  134,030  
 

2009  Fagg io l i  S imone  Ose l l a  Fa30 -Zytek  4 .24 .98  136,900  
 

2010  Fagg io l i  S imone  Ose l l a  Fa30 -Zytek  4 .27 .36  135,700  
 

2011  Fagg io l i  S imone  Ose l l a  Fa30 -Zytek  4 .23 .12  135,100  
 

2012  Sco la  Domenico  Jr .  Ose l l a  PA21S -Honda  2 .22 .00  127,500  * *  

2013  Fagg io l i  S imone  Ose l l a  Fa30 -Zytek  4 .25 .297  136,500   

*  N .1  Ch i c an e  * *  Ma nch e  Un i q ue  
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P R O G R A M M E 

 

  LOCALITÉ  DATE HEURE 

Clôture des engagements  A.C. Ascoli Piceno – Ascoli Piceno le 23 Juin 2014 à 24,00 

Approbation passeports  
S.P. di Colle San Marco – Ascoli 
Piceno (près de la zone de départ) le 27 Juin 2014 de 10,00 à 12,30 

Vérifications administratives (*)  ex Bar del Pianoro – Colle San Marco le 27 Juin 2014 de 14,30 à 19,00 

  ex Bar del Pianoro – Colle San Marco le 28 Juin 2014 de 7,00 à 8,00 

(*) Les concurrents qui ont fait une demande écrite avant la fermeture d’inscription, pour des raisons particulières, et qui ont reçus 
l’autorisation de Directeur de Course, peuvent participer aux contrôle administratif du samedi 28/06. Max. participants n. 20 concurrents 
/ pilotes.  
Les concurrents de la Provence de Ascoli Piceno ne peuvent pas participer à cette session supplémentaire. 

Vérifications techniques (**)  
S.P. di Colle San Marco – Ascoli 
Piceno (près de la zone de départ)  le 27 Juin 2014 de 15,00 à 19,30 

  
S.P. di Colle San Marco – Ascoli 
Piceno (près de la zone de départ) le 28 Juin 2014 de 7,15 à 8,15 

(**)Les concurrents qui ont fait une demande écrite avant la fermeture d’inscription, pour des raisons particulieres, et qui ont reçus 
l’autorisation de Directeur de Course, peuvent participer aux Contrôle techniques du samedi 28/06. Max. participants n. 20 concurrents / 
pilotes.  
Les concurrents de la Provence de Ascoli Piceno ne peuvent pas participer à cette session supplémentaire. 

Pesage (localité)  Pré-course  loc. Colle San Marco  D'après-course loc. San Giacomo – Ascoli Piceno 

1ère réunion des Commissaires 
Sportifs  

ex “Locanda del Pianoro”, loc. Colle 
San Marco – Ascoli Piceno le 27 Juin 2014 à 14,00 

Affichage de la liste des vérifiée 
et admis aux essais  

tableau d’affichage, ex “Locanda del 
Pianoro”, loc. Colle San Marco le 28 Juin 2014 à 10,15 

Affichage de la liste admis aux 
course  

tableau d’affichage, ex “Locanda del 
Pianoro”, loc. Colle San Marco le 28 Juin 2014 à 19,00 

 
SITE/LOCALITÉ/TÉLÉPHONE DATE HEURE 

Heures d'ouverture de la zone de départ: 

a) Essais officiels:     

1ère manche  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 28 Juin 2014 à 10,20 

2e manche  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 28 Juin 2014 à 
à suivre après le 1ère 
manche 

b) Course:       

Course 1  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 à 9,20 

Course 2  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 à à suivre après Course 1 

Départ:       

a) Essais officiels:      

1ère manche  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 28 Juin 2014 à 10,30 
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  LOCALITÉ  DATE HEURE 

2e manche  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 
28 Juin 2014 

à 
à suivre après de 1ère 
manche 

b) Course:        

Course 1  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 à 9,30 

Course 2  loc. Colle San Marco – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 à à suivre après Course 1 

Contrôle de arrivée:        

a) Essais officiels: loc. San Giacomo – Ascoli Piceno le 28 Juin 2014 à 10,15 (ouverture) 

b) Course  loc. San Giacomo – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 à 9,15 (ouverture) 

Parc fermé après Course 1  loc. San Giacomo – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014  

Parc fermé final  loc. San Giacomo – Ascoli P. le 29 Juin 2014  

Plaque de surface pour les 
contrôles techniques  

M.R.C. srl, Zona Ind.le loc. Basso 
Marino – 63100 Ascoli Piceno le 27-28-29 Juin 2014  

Contrôles techniques après-
course. Tél. +39 0736 402435  

M.R.C. srl, Zona Ind.le loc. Basso 
Marino – 63100 Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 à la fin de la course 

Direction de course  
ex “Locanda del Pianoro”, loc. Colle 
San Marco – Ascoli Piceno le 27 Juin 2014 de 8,30 à 20,00 

Tél./Fax/e-mail 

+39 0736 351124 / +39 0736 

351158 / info@gsacascoli.org 

 
ex “Locanda del Pianoro”, loc. Colle 
San Marco – Ascoli Piceno le 28 Juin 2014 de 6,30 à 20,00 

 
ex “Locanda del Pianoro”, loc. Colle 
San Marco – Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 de 6,30 à 18,00 

Secrétariat de l’épreuve  
Automobile Club di Ascoli Piceno – 
viale Indipendenza n. 38/a – Ascoli P. le 

jusqu’à  
25 Juin 2014 à 12,00 

  
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco di Ascoli Piceno le de 25 Juin 2014 de 14,00 

Tableau d’affichage Contrôle: 
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco di Ascoli Piceno le 27 Juin 2014   

 Essais: 
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco di Ascoli Piceno le 28 Juin 2014   

 Course: 
ex “Locanda del Pianoro”, Colle San 
Marco – arrivo, loc. San Giacomo  le 29 Juin 2014   

Affichage des résultats:  loc. San Giacomo di Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 
Provisoires: après l’arrivée du chaquen 
groupe 

  
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco di Ascoli Piceno le 29 Juin 2014 

Final: 30 min. après leurs horaires du 
affichage 

Remise des prix et et le paiement de 
toute remise de prix Colle San Marco di Ascoli Piceno  le 29 Juin 2014 à 

30’ après l’overture du 
Parc fermé final 

Salle de presse Contrôle: 
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco le 27 Juin 2014 de 10,00 à 20,00 

 Essais: 
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco le 28 Juin 2014 de 8,00 à 20,00 

 Course: 
ex “Locanda del Pianoro” – loc. Colle 
San Marco le 29 Juin 2014 de 8,00 à 18,00 
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  LOCALITÉ  DATE HEURE 

Chef du service de presse M. SALUZZI GIUSEPPE  
 

  

 

1 .  ORGANISATION.  

 

Le  GRUPPO SPORTIVO DILETTANTISTICO A.C.  ASCOLI  PICENO ,  n° l i c .  ACI / CSAI  209752 ,  léga l  

répresen tan t  M r .  GIOVANNI  CUCCIOLONI ,  avec la  co l labora t i on  de l ’AUTOMOBILE CLUB DI  ASCOLI  

PICENO –  FERMO  n°  l i c .  ACI /CSAI  16168 ,  o rgan i se  l a  course  de cô te  in te rnat iona le  “53 a  COPPA 

PAOLINO TEODORI”  à ASCOLI  PICENO  du  27 Juin  2014  au  29  Ju in  2014 .   
Ce Règ lemen t  Par t i cu l ie r  (RPG)  a  é té  approuvé par  ACI /CSAI  avec  le  v isa  n° SCVS 10 /2014  du  15 
avri l  2014 e t  de  la  F IA avec v i sa  n°  7CEM290614 du 23  avr i l  2014 .   

 

1 .1 .  COMITÉ D’ORGANISATION,  SECRÉTARIAT .  

 
Le Prés iden t  du  Comi té  d ’Org an isa t ion  es t  NICOLINO DE ANGELIS .   

Adresse  VIALE INDIPENDENZA N.  38 /A –  63100  ASCOLI  PICENO (AP) .  

Tél .  + 39 0736  45820  –  + 39 0736  45920  –  + 39 0736  338231 .   

Fax + 39 0736 344736 .  

S i te  web:  www.gsacascol i .o rg  –  e -mai l :  in fo@gsacascol i .o rg .  

 

V i ce  Prés ident :   GIOVANNI  CUCCIOLONI .  

Membres :   PAOLINO TEODORI ,  VIRGINIA V ITALI ,  SOSPETTI  GILBERTO,  ALESSANDRO 

BARGONI,  ANTONIO COSTANTINI ,  LUCA FRASCARI ,  IVO PANICHI .  

 
L ’adresse  du  Sec ré tar ia t  de  l a  Compét i t ion  es t  la  su i van te :  
 

  Jusqu ’au  25.06.2014  à  12,00  adresse  A .C .  Ascol i  Piceno,  v ia le  Ind ipendenza n .  38 /a  ad 

Asco l i  P iceno (AP) .  Té l .  +39 0736  45820 –  45920 –  338231 .  Fax +39  0736  344736 .  E-ma i l  

in fo@gsacascol i .o rg .  

  A par t i r  du  25.06.2014  à  14,00  adresse  ex “Locanda de l  Pianoro”,  Loc .  Co l le  San Marco –  

Asco l i  Piceno.  Té l .  +39 0736 351124 –  351058 .  Fax  +39 0736 351 158 .  E-mai l  

in fo@gsacascol i .o rg .  

 

1 .2 .  OFF IC IELS.  

 

1 .2 .1 .  COMMISSAIRES SPORTIFS .  

QUALIFICATION NOM ET PRÉNOM N. LICENCE A.C. (adhésion) NAT. 

PRÉSIDENT DU COLLÈGE 
DES COMMISSAIRES SPORTIFS 

MARCELLO CANTORESI (Del. ACI/CSAI) 17159 Teramo Italie 

COMMISSAIRES SPORTIFS CARLO ENNIO MORRI 007 F.A.M.S. San Marino 

(moins deux commissaires internationaux) JAN MIENKINSKY 019a OSK Autriche 

SECRÉTAIRE DU COLLÈGE TANIA PIERANNUNZI 220054 Ascoli Piceno Italie 

 

1.2 .2 .  LES PRINCIPAUX  OFFICIELS ET  RESPONSABLES DES SERVICES  

QUALIFICATION NOM ET PRÉNOM N. LIC. A.C. (adhésion) NAT. 

DIRECTEUR DE COURSE ALESSANDRO BATTAGLIA 16798 Enna Italie 

Tél. +39 335 7507916 (téléphone portable) 
Fax +39 0941 794848     

http://www.gsacascoli.org/
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QUALIFICATION NOM ET PRÉNOM N. LIC. A.C. (adhésion) NAT. 

e-mail: battagliaa54@gmail.com 
  

 
 

DIRECTEURS DE COURSE ADJOINT FABRIZIO BERNETTI 74580 Ascoli Piceno Italie 

COMMISSAIRES TECHNIQUES  GIUSEPPE DAL MAS  31683  Pordenone  Italie 

Del. ACI/CSAI GREGORIO MELI 23655 Palermo Italie 

 EMIDIO SABATINI  224694 Ascoli Piceno Italie 

 ENZO NATALI 29714 Rimini Italie 

 GABRIELE LAMONICA 67721 Ascoli Piceno Italie 

 LORENZO MORETTI 45446 Rimini Italie 

VÉRIFICATEURS TECHNIQUES GIANLUCA VITELLI 224696 Ascoli Piceno Italie 

 GIORGIO MARCUCCI 236191 Ascoli Piceno Italie 

 SIMONE STAFFILANI 338779 Ascoli Piceno Italie 

SECRÉTAIRE DE LA COMPÉTITION FRANCESCA ROMANA FILIPPONI 338773 Ascoli Piceno Italie 

VÉRIFICATEURS SPORTIFS ANTHONY FRITTELLI  222053 Ascoli Piceno Italie 

 ATTO CLAUDIO CIUTI 224910 Ascoli Piceno Italie 

 CARLA DEZI  220052 Ascoli Piceno Italie 

 GUIDO GIANI 35405 Ascoli Piceno Italie 

 MARIA CHIARA CUCCIOLONI 349261 Ascoli Piceno Italie 

 PIERFRANCO TESSARO 243389 Ascoli Piceno Italie 

 STEFANO VITELLOZZI  224518 Ascoli Piceno Italie 

 VINCENZO FABI CANNELLA 362227 Ascoli Piceno Italie 

OBSERVATEUR FIA WOLFGANG SAUER   Autriche 

OBSERVATEUR TECHNIQUE FIA JONATHAN CROOK   Gran Bretagna 

MÉDECIN CHEF DE LA COURSE SIGISMONDO CESARONI 235609 Ascoli Piceno Italie 

RESP. DES RELATIONS  AUGUSTO PARTUINI 22585 Latina Italie 

CONCURRENTS MARCO MARIANI 35403 Ascoli Piceno Italie 

DÉLÉGUÉ PARCOURS PATH 
(DAP) 

GIANPAOLO PEZZINI 224693 Ascoli Piceno Italie 
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QUALIFICATION NOM ET PRÉNOM N. LIC. A.C. (adhésion) NAT. 

DÉLÉGUÉ SÉCURITÉ ACI/CSAI 
(nommé par le GdL Pistes & Parcours) 

REMO CATTINI 16494 Firenze 
Italie 

COMMISSAIRES 
A.C. Ascoli Piceno – Fermo, A.C. 
Ancona, A.C. Macerata, A.C. Teramo 

   

CHRONOMÉTREURS Federazione Italiana Cronometristi    

RESPONSABLE CHRONOM. MARCO BARILARI    

RESPONSABLE CLASSEMENTS MARCO BARILARI    

EQUIPEMENT DE DÉSINCARCÉRATION VV.F. – Comando Provinciale Ascoli Piceno    

 

1.3 .  TABLEAU(X)  D ’AFFICHAGE OFF ICIEL(S) .  

 

Toutes les  communica t ions e t  déc is ions,  a ins i  que les  résu l ta t s  seront  a f f ichés sur  le  t ab leau  

d ’a f f i chage  of f i c i e l  s i tué :  

  Con t rô le :  ex “Locanda del  P ianoro”,  loc .  Co l le  San Marco d i  Ascol i  P iceno ( près de la  

zone de départ ) ;   

  Essa is :  ex “Locanda del  Pianoro” ,  loc .  Col le  San Marco d i  Asco l i  P iceno  ( près de  la  zone 

de départ ) ;  

  Course :   

-  ex “Locanda  del  Pianoro”,  loc .  Col le  San Marco d i  Asco l i  P iceno (p rès de la  zone 

de départ ) ;  

-  arr ivée ,  loc .  San Giacomo di  Ascol i  Piceno .  

 

2 .  DISPOSITIONS GÉNÉRALES.  

 
2 .1 .  La  Compé t i t ion  sera  organ isée en con form i té  avec les  d ispos i t ions  du Code Spor t i f  In te rna t iona l  
de  la  F IA ( l e  «Code») ,  le  Cah ier  des Charges pour  l es  Organ isa teurs  du  Cha mpionna t  d 'Europe de la  
Montagne  ( le  «CEM») ,  avec  le  Code Spor t i f  Na t iona l  –  s i  app l i cab le  –  e t  les  d i spos i t i ons  du  présent  
Règ lement  Par t i cu l ie r .  

 

2.2 .  Du fa i t  de  leur  inscr ip t i on ,  l es  par t ic ipants  s ’engagent  à  se  soumet t re  aux d i spos i t i ons  c i - dessus  

e t  renoncen t ,  sous pe ine  de d isqua l i f i ca t ion ,  à tout  recours devant  a rb i t res ou t r ibunaux non  

prévus par le  Code .  

 
2.3 .  À défaut  de  respecter  ces  d i spos i t i ons ,  t ou te  personne  ou  groupemen t  organ isant  une 
compét i t ion  ou  y  prenan t  par t  perdra  l e  bénéf i ce  de  la  L icence qu i  lu i  a  é té  a t t r ibuée.  

 

2.4 .  La  Compét i t i on  compte  pour  les  Championnats  su ivants  :  

  Championnat  d ’Europe de la  Montagne de la  F IA ;  

  Championnat  I t a l ien  de  la  Montagne (CIVM) ;  

  Trophée I ta l i en  de la  Mon tagne  (T IVM)  –  zone Sud  ·  coe f f .  1 ,5 ;  

  Trophée Min icar Côte  201 4 .  

 

2 .5 .  Parcours .  

La Compé t i t ion  se  dérou le ra  sur  l e  parcours  S.P.  N.  76 ,  chez  loc .  Col le  San Marco à  loc .  Co l le  San  

Giacomo d i  Asco l i  P iceno avec  dépar t  chez  loc .  Col le  San Marco  d i  Ascol i  P iceno a l t i tude mt  705  

et  a r r i vée  à  loc .  San Giaco mo di  Ascol i  Piceno  a l t i tude  1085 .  

Le  pa rcours ,  de  l a  l ongueur  de  Km.  5 ,031  ,  es t  en  2  (deux)  manches .  I l  a  une dén ive l la t ion  ent re  le  

dépar t  e t  l ’ a r r i vée  de  m t .  380  avec une  pente  moyenne de 7,55% .  

Pour  les  courses  avec  deus manche s de course:  
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Les  concur ren ts  (p i l o tes) ,  après  la  p remiè re  cou rse  et  ap rès  avo i r  dépassé  la  l igne de l ’a r r i vée ,  

do iven t  su i v re  l es  ind i ca t i ons des Commissa i r es  e t  a r r i ver  au  parc  fe rmé ,  a t tendant  de  descendre  au 

l ieu  de dépa r t  pour  fa i re  une deux ième manche.   

La  vér i f i ca t ion  du p o ids  des vo i tu res  peu t  avo i r  l ieu  à  l a  f in  de  la  p remiè re  ou deux ième course .   

Le  pa rcours  ind iqué es t  fe rmé au t ra f ic  normal  pour  t ou te  l a  durée des  essa is  o f f i c ie ls  e t  de  la  

course .   

 

3.  VEHICULES ADMIS .  

 

3 .1 .  Tous les  véh icu les  do ivent  d i sposer  d ’un  pas sepor t  techn ique nat iona l .   

Sont  adm is  à  pa r t i c iper  tous les  véh icu les  répondan t  aux prescr ip t ions de l ’Annexe J  de  la  F IA pour  

les  groupes su ivants :  

 
FIA CEM (Championnat  d ’Europe de la  Montagne  de la  F IA ) :  
 
Catégor ie  I  
-  Groupe N –  Vo i tu res  de  Product ion ,  i nc lus  Groupe R1  
-  Groupe A –  Vo i tu res  de  Tour i sme ,  "Wor ld  Ra l l y  Cars" ,  "Super  1600"  e t  vo i t u res  des  Groupes 

R2 e t  R3  inc luses  
-  Groupe S20 –  Vo i tu res  Super  2000  (Ci r cu i t  e t  Ra l l ye  confondus) ,  Groupes R4  e t  R5 inc lus  
-  Groupe GT –  Vo i tu res  de  Grand Tour i sme  ( GT3 e t  RGT confondus )  
 
Catégor ie  I I  
-  Groupe D/E2-SS (S ing le - seater )  –  Vo i tu res  de course monop laces de Fo rmu le  In ternat iona le  

ou de Fo rmu le  L ib re  d ’une  cy l i ndrée in fér ieure  ou  éga le  à  3000 cm 3 .  
-  Groupe CN/E2-SC (Spor t scars )  –  Vo i tu res  de  Spor t -Produc t ion  e t  de  compét i t i on  b ip laces  

(con fondues) ,  ouver tes  ou  fe rmées,  d ’une cy l indrée in fér ieure  ou éga le  à  3000  cm 3 .  
-  Groupe E2-SH (S i l houet te )  –  Voi tu res  ayant  l ’aspect  d ’un  véh icu le  de  grande sér ie  de  4  

p laces ( y  compr is  2+2)  e t  la  fo rme de pare -b r i se  de ce t te  vo i tu re .  
 
Dans cer ta in es cond i t i ons  les  vo i tu res  des G roupes A e t  N sont  au tor i sées à  par t i c iper  quat re  années  
après exp i ra t ion  de  leur  homologa t ion  ( vo i r  ces  cond i t ions  à  l 'a r t ic le  4  du  règ lemen t  de  "Champ ionnat  
d 'Europe de la  Montagne  de la  F IA") .  
 
Hors CEM:  
-  Groupe E1 I ta l i e  
-  GT ( Grand Tour i sme  –  C lass  GT CUP)  
-  Racing Star t  
-  Groupe E3 ( Vo i tu res  exp i r a t i on  de homologat ion  “V.S.O. ”  Groupes N-A-B-GT)  
-  Groupe E3S 
-  Min ica r  
-  Vo i tu res  H is tor iques  

 
ACI /CSAI  (CIVM):  
-  Groupe N ( inc lus  Groupe  R1 ,  se lon  le  tab leau de ass im i la t ion  é tab l i )  
-  Groupe  A ( inc luses  WRC,  Ki t  Car ,  Super  1600 ,  SP,  S20  e t  Groupes  R2,  R3,  R4 e  R5  se lon  le  

tab leau de ass im i la t i on  é tab l i )  
-  Groupe  E1 I ta l i e  
-  Groupe  CN  
-  GT ( Grand Tour i sme )  i nc lus  l e  vo i tu res   RGT  
-  Racing Star t  
-  Groupe  E2B ( Spo r t -Produc t ion  d ’une cy l indré e max ima du 3000  cm 3 )  
-  Groupe  E2M ( Monop laces  d ’une cy l i ndrée  max ima  du  3000 cm 3 )  
-  Groupe  E2S (Si lhout te )  
-  Groupe  E3 ( Vo i tu res  exp i r a t i on  de homologat ion  “V.S.O. ”  Groupes N-A-B-GT)  
-  Groupe  E3S  
-  Vo i tu res  GPL e t  CNG ( i l s  se  c lassent  avec  les  vo i tu re  des Groupes de appar tenance pou r  

acquér i r  des po in t s  u t i les  pour  les  t i t r es)  
 



ML17-2-2014 CEM fr 13 

3.2 .  Les véh icu les  do ivent  respecter  les  normes spor t i ves  e t  techn iques in ternat iona les  F IA pour  
avo i r  une c lassement  F IA.  Les véh icu les  do ivent  respecter  les  normes spor t ives  e t  t echn iques  
nat iona les  ACI /CSAI  2014  pour  avo i r  une c lassemen t  ACI / CSAI  (en  par t i cu l ie r  NS1 Cap .  IV e t  la  NS16  
Cap .  I I )  e t  les  rég lemen ta t ions su i vantes  ind iquées:    
Deux c lassements  séparés se ron t  é tab l i s  sur  l a  base des  d i f f é rences  en t re  le  c lassement  e t  le  
c lasseme nt  e t  le  règ lemen t  des vo i tu res  su ivant  l es  normes F IA e t  ACI /CSAI .  
Une  véh icu le  peu t  e t re  donc ind iqué sur  la  l i s te  F IA e t /ou  sur  la  l i s te  ACI /CSAI .  
Les  véh icu les  seron t  r épar t is  dans  les  c la sses de cy l indrée su ivantes :  
 
FIA CEM 
 
Catégor ie  I  
-  jusqu ’à  1600  cm 3  
-  ent re  1600 e t  2000 cm 3  
-  ent re  2000 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de 3000  cm 3  
 
Catégor ie  I I  
-  jusqu ’à  1600 cm 3  
-  ent re  1600 e t  2000 cm 3  
-  ent re  2000 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de 3000  cm 3  ( seu l t  E2 -SH)  
 
Hors CEM et  ACI /CSAI  (C IVM):  
 
1 )  Groupes  N ,  A,  E1 I ta l i e ,  E2S (E2S no c lass es  D iese l ) :  
-  jusqu ’à  1150 cm 3  
-  ent re  1151 e t  1400 cm 3  
-  ent re  1401 e t  1600 cm 3  
-  jusqu ’à  1600 cm 3  cy l i ndrée géometr ique  tu rbo ( essence)  (seu lement  Gr .  E1 I ta l i e )  
-  ent re  1601 e t  2000 cm 3  
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de  3000  cm 3  
D iese l  
-  jusqu ’à  2000 cm 3  
-  p lus  de  2000  cm 3  
 
A par t i r  du  1 .01.2009 la  br ide  n ’es t  p lus  ob l iga to i re  su r  les  véh icu les  tu rbo Groupe N e t  A des 
Ra l leys .  

 
2 )  Groupes  E2B,  CN  
Classes :  
-  jusqu ’à  1000 cm 3  
-  ent re  1001 cm 3  e t  1300 cm 3   
-  ent re  1301 cm 3  e t  1600 cm 3   
-  ent re  1601 cm 3  e t  2000  cm 3   
-  ent re  2001 cm 3  e t  2500 cm 3  
-  ent re  2501 cm 3  e t  3000 cm 3   
-  TD (Turbo  D iese l )  j usqu ’à  2000  cm 3  ( cy l indrée  géometr i que) .  
 
3 )  Groupe E2M (Monop laces )  
C lasses :  
-  jusqu ’à  1000 cm 3  
-  ent re  1001 e t  1600 cm 3  
-  ent re  1601 e t  2000 cm 3   
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
 
4 )  Groupes  GT  (Grand  Tour i sme )  inc luse s l e  RGT  
Classes :  
RGT :  
-  jusqu ’à  2000 cm 3  
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-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de  3000  cm 3  
GT3:  
-  f ino  a  2000 cm 3  
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de  3000  cm 3  
GTCUP:  
-  jusqu ’à  2000 cm 3  
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de  3000  cm 3  
 
5 )  Racing Star t  
Réservé aux  vo i t u res  con formes à  la  NS 24  Chap i t r e  IV d iv isée en c lasses  :  

  Essence  sura l imentées pas  j usqu ’à  2000  cm 3 :  
-  RS1 –  j usqu ’à  1150 cm 3  
-  RS2 –  en t re  1151 e t  1400 cm 3  
-  RS3 –  en t re  1401 e t  1600 cm 3  
-  RS4 –  en t re  1601 e t  2000 cm 3  

  Essence  sura l imentées  avec  cy l i ndrée géometr ique jusqu ’à  1600 cm 3 :  
-  RSTB1 –  j usqu ’à  1400 cm 3  
-  RSTB2 –  en t re  1401 e t  1600 cm 3  
-  RSTW –  Vo i tu res  avec doub le  sura l imenta t ion  mix te  ( tu rbo +  compresseur  vo lumét r ique)  avec 

cy l indrée géométr ique  jusqu ’à  1600  cm 3  

  Diese l  (cy l i ndrée géometr ique jusqu ’à  2000 cm 3  auss i  sura l imentées ) :  
-  RSD –  asp i ré  ou  sura l imenté  avec géométr ique cy l i ndre  jusqu 'à  2000 cm 3  
 
6)  Groupe E3 Vo i tu res  exp i r a t ion  de homo logat ion  “V.S.O. ”  Groupes N-A-B-GT  
Groupes  E3 (Gr .  N -VSO,  A -VSO)  
Classes :  
-  jusqu ’à  1150 cm 3  
-  ent re  1151 e t  1400 cm 3  
-  ent re  1401 e t  1600 cm 3  
-  ent re  1601 e t  2000  cm 3  
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de  3000  cm 3  
 
Groupe E3 (Gr .  B-VSO)  
Classes :  
-  Class j usqu ’à  1600  cm 3  
-  Class o l t re  1600  cm 3  
 
Groupe E3 (Gr .  GT-VSO)  
Class  un ica  
 
7)  Groupe E2S (Si lhoue t te )  
C lasses :  
-  jusqu ’à  1150 cm 3  
-  ent re  1151 e t  1400 cm 3  
-  ent re  1401 e t  1600 cm 3  
-  ent re  1601 e t  2000 cm 3  
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
-  p lus  de  3000  cm 3  (max jusqu ’à  6500  cm 3 )  
 
8)  Groupe E3 S ( Vo i tu res  ex  Groupe 5)  
C lasses :  
-  jusqu ’à  1150 cm 3  
-  ent re  1151 e t  1400 cm 3  
-  ent re  1401 e t  1600 cm 3  
-  ent re  1601 e t  2000 cm 3  
-  ent re  2001 e t  3000 cm 3  
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-  p lus  de  3000  cm 3  
 
9)  Vo i tu res  GPL  e t  CNG 
Les  véh icu les  des groupes  su ivantes  sont  adm is :   
N;  A ;  GT;  E (seu lement  s i  const ru i t  expréssement  pour  une a l imen ta t ion  gas)   
Les véh icu les  monop lace,  les  véh icu les  découver tes ,  l es  véh icu les  Spor t  de  p is te ,  les  véh icu les  b i -
p laces course ,  les  véh icu les  avec moteur  D iese l ,  les  véh icu les  équ ipés avec moteur  D iese l ,  véh icu les  
avec année de const ruc t ion  avan t  l e  31 -12/2005  son t  exc lus .   
Les  véh icu les  do iven t  e t re  conformes au règ lement  techn ique des  Groupes  d ’appar tenance ,  à  
except ion  pour  l ’a l imen ta t i on  pour  laque l le  en  va  app l i quer  la  norme tech ique pour  les  véh icu les  avec 
a l imen ta t ion  CNG e t  GPL pubb l i qué  sur  NS 20.  
 
10)  Groupe Min icar  ( ACI /CSAI )  –  avec c lassement  séparé  
Classes  :  
-  600 cm 3  
-  700 cm 3  
-  700 cm 3  B  
 
11)  Vo i tu res  H is tor iques  (à  su i v re )  
Toutes  les  vo i tu res  autor i sées  par  la  l o i  (N .S.  14 ,  a r t .  4 .3 ) .  
 
3.3 .  L 'équ ipement  de  sécu r i té  de  tous  les  véh icu les  do i t  ê t re  conformes  à  l ’Annexe J  de  la  F IA .  
 
3 .4 .  Tout  véh icu le  n ’o f f ran t  pas un carac tère  de sécur i t é  su f f i sant  ou  non conforme aux règ lemen t s en 
v igueur  sera  re fusé  ou  exc lu  de  la  C ompé t i t ion .  
 
3 .5 .  Seu l  le  carburant  conforme aux d ispos i t ions  de l ’Annexe  J  pour ra  ê t re  u t i l i sé .  
 
3 .6 .  Toute  fo rme de préchauf fage des pneumat iques avant  l e  dépar t  es t  in te rd i te  e t  peut  en t ra îner  
des  sanc t ions  po uvant  a l le r  jusqu 'à  l 'exc lus ion .  

 

4 .  ÉQUIPEMENT DE SECURITE DES PILOTES.  

 

4 .1 .  Le por t  de  l a  ce in ture  de sécur i t é ,  d ’un  casque de pro tec t i on  e t  du d ispos i t i f  de  re tenue de la  

tê te  conformes aux no rmes approuvées par  l a  F IA sont  ob l iga to i res  pendant  l es  manche s d ’essa is  e t  

de course .  
Le por t  du  d i spos i t i f  de  re tenue de la  tê te  es t  ob l i ga to i r e  pour  t ous l es  véh icu les  (à  excep t ion  des  
véh icu les  par t ic ipants  aux  t rophée/Sér ie  “Barche t ta ,  “A l fa  33”  e t  T rophée Assomin ica r  pour  lesque l les 
en recommande  le  sys tème FHR ) .  

 

4 .2 .  Les P i l o tes  do iven t  ob l iga to i rement  ê t re  équ ipés de vê temen ts  rés i s tan t  au  feu  ( comprenan t 

comb ina ison ,  masque  ou  cagou le ,  gants ,  e t c . )  conforme à  la  no rme  F IA en v igueur .  

 

5 .  CONCURRENTS ET  PILOTES ADMIS.  

 

5 .1 .  Es t  admis  comme Concur rent  tou te  pe rsonne phys ique  ou  mora le ,  t i tu la i r e  d ’une L icence  

In ternat iona le  de  C oncur rent  va lab le  pour  l ’année en cours .  

 

5 .2 .  Le P i l o tes  do i t  ob l i ga to i rement  ê t re  dé ten teur  d ’un  permis  de  condu i re  au tomobi le  e t  t i tu la i r e  

d ’une L i cence Internat iona le  de  P i lo te  va lab le  pour  l ’ année en cours .   

Les concur rents  par t i c ipants  aux t i t res  ACI /CSAI  do iven t  avo i r  la  l i cence NS3,  mais  i l s  vont  se  

c lasser  seu lemen t  en  c lassement  ACI /CSAI  s ’ i l s  ne  son t  pas t i tu la i r es  d ’une  l i cence in ternat iona le .   

I l  n ’es t  pas ob l iga to i r e  ( pour  l e  concur rent / conducter  i ta l i en)  de  mont rer  le  pe rmis  de  condu i re  

pendant  l es  cont rô les  avant  de  la  cou rse .  

 

5 .3 .  Tou t  Concur rent  e t  P i lo te  ét ranger  au  pays organ isa teur  do i t  ê t r e  en  possess ion  d ’une 

autor isa t ion  de  dépar t  é cr i te  de  l ’ASN qu i  a  é tab l i  sa  L i cence (même sous fo rme d 'une  s imp le  note  

sur  la  l i cence) .  
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6.  ENGAGEMENTS,  RESPONSABILITE ET  ASSURANCE .  

 

6 .1 .  Les demandes d ’engagement  se ron t  p r ises  en  compte  à  par t i r  de  la  pub l i ca t ion  du Règ lement  

Par t i cu l ie r ,  e t  do i vent  ê t re  envoyées  à  l ’adresse su iva nte :   

GRUPPO SPORTIVO DILETTANTISTICO A.C .  ASCOLI  PICENO  

via le  Indipenza  n .  38 /a  

63100 Asco l i  P iceno (AP)  

Fax  0736/344736  

e-ma i l :  in fo@gsacascol i .org  

Cloture  des engagemen ts :  lund i  23  ju in  2014  heure  24 ,00 .  
Les  engagements  té légraph iques ou par  e -ma i l  /  té lécop ie  /  fax  do iven t  ê t re  conf i rmés par  écr i t ,  
jusqu ’à  la  c lô ture  des engagements ,  pa r  commun ica t ion  des in fo rmat ions nécessa i res  se lon  le  bu l l e t i n  
d ’engagement  o f f i c ie l  et  payant  la  taxe d ’ inscr ip t ion .  
Les  demandes  d ’engagement  complè tes  e t  con formes Code e t  RNS sont  accep tées.   
L ’Organ isa t ion  fa i t  un  pro toco le  des inscr ip t ions qu i  do i t  ê t re  d i spon ib le  L ’Organ isa t ion  fa i t  un  
pro toco le  des insc r ip t i ons e t  l ’ envo ie  aux Commissa i re  Spor t i f  (De l .  Ac i /Csa i )  e t  le  me t  dans le  
doss ier  des  documents  à  l a  f in  de  l a  course .  
Avec  l ’ i nscr ip t i on  le  concu r rent :   
-  déc lare  de conna i t r e  l es  d i spos i t i ons  des Codes e t  des  annexes ,  du  règ lement  Spo r t i f  e t  des 
Normes  Supp lémen ta i res  e t  de  ce t te  r èg lement ;  

- reconna î t re  l e  A.C. I . / C.S .A. I .  comme unique ju r id ict ion compétante ,  à  except ion pour le  d ro i t  de 

l ’appel  du Code et  du Règlement  Nat iona l  sport i f ;  i l  renonce aux a rb i t ra i res ou ju r id ict ion pour 

des fa i ts  de l ’o rganisat ion ou du roulement  de la  compét i t ion;  

-  décharge l ’A .C . I . ,  la  C.S.A. I . ,  les  Organisa teurs,  tous les  Of f ic ie ls  de la  Course des  

responsabi l i tés  des t ie rs  pour des dommages sub is  lu i  même,  ses p i lo tes ,  passagers,  employés  

ou choses  

 

6.2 .  Max imum 250 (deuxcentscinquante)  i nscr ip t i ons son t  accep tées ( t ous  les  véh icu les  RPG,  l es  

véh icu les  E3,  E3S,  h is to r iques e t  M in icar )  

Les  véh icu les  h is to r iq ues admis  sont  max .  3 5  ( t ren te -c inq )  –  N.S.  14  ar t .  5 .3 .1 .  

 

6 .3 .  Un changement  de  véh icu le  après  la  c lô ture  des engagements  n ’es t  perm is  que jusqu ’à  la  f in  des  

vér i f i ca t ions du C oncur rent  concerné ,  pou r  au tant  que le  nouveau véh icu le  appar t i enne au même 

Groupe e t  à  la  même c lasse de cy l i ndrée (Ar t ic le  3 .2)  que le  véh icu le  remp lacé.  

 

6 .4 .  Un  changement  de  C oncur rent  après  la  c lô ture  des engagements  n ’es t  pas autor i sé .  Les 

changemen ts  de  P i l o tes  sont  au tor i sés  conformément  à  l ’A r t i c le  9 .14  du  Code .  Le  P i l o te  remplaçant  -  

dé tenteur  du  perm is  de  condu i re  au tomobi le ,  t i tu la i re  de  L i cences I n ternat iona les  va lab les  e t  en  

possess ion  de l ’au tor i sa t i on  de son ASN,  devra  ê t re  dés igné avant  le  vér i f i ca t ions adm in is t r a t i ves  

pour  le  véh icu le  co ns idéré .  

 
6.5 .  Les  doub les  dépar ts  (1  p i lo te  pour  2  véh icu les  ou 1  véh icu le  pour  2  p i lo tes)  ne  sont  pas  
autor isés .  

 

6 .6 .  Les dro i ts  d ’engagement  (+  TVA 22 %)  sont  f i xés  à :  

€ 270,00  Groupes  N  /  A /  R /  E3  (VSO-N /  VSO-A /  VSO-B /  VSO-GT)  /  E3S /  E1 

I ta l i e<2000 ( * )  /  SP /  K IT  CAR /  S1600 /  S2000 /  WRC /  H is tor iques  

€ 320,00  CN /  E1 I ta l i e  >  2000  /  E2M /  E2B /  E2S /  GT  

€ 131,15  M in ica r  e  S tor iche inser i te  

€ 160,00  Rac ing  Star t  Over  25  

€ 120,00  Rac ing  Star t  Under  25   

 ( * )  comprend  la  c lasse tu rbo 1600  

Sans la  pu b l ic i té  f acu l ta t i ve  de l ’o rgan isa teur  (Ar t ic le  8 .3 .2) :  le  doub le  du  montan t  ind iqué c i -dessus  

es t  ex igé .  

Les  dro i t s  d ’engagement  sont  à  verser  comme su i t :   

 

mandat  posta l  au  nome de:  Gruppo Sport ivo  A .C.  Ascol i  Piceno,  v ia le  Indipendenza n .  38 /a ,  

63100 Asco l i  P iceno (AP) ;  
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vi rement :  

-  Nom de  la  Banque:  Banca d i  Credi to  Cooperat ivo  P icena –  F i l ia le  Ascol i  Cent ro  

-  Adresse:   v ia le  De Gasperi ,  14  –  63100 Ascol i  Piceno  

-  Bénéf ic ia i re :   Gruppo Sport ivo  A.C.  Ascol i  P .  

 

-  Code  IBAN:   IT  14  N  08474  13502 000150102645  

-  BIC SWIFT:   ICRAITRRD60  

 

6 .7 .  L ’engagement  ne  sera  acceptée que s ’ i l  est  accompagné des d ro i ts  d ’engagement  et  reçu 

dans le  déla i  f i xé  à  l ’Art ic le  6 .1 .  

 

6 .8 .  Les dro i ts  d ’engagement  comprennen t  dans tous les  cas la  p r ime d ’assurance Responsab i l i té  

Civ i le  du  co ncu r ren t  e t  du  Pi lo te ,  a ins i  que  les  numéros de Compé t i t ion  nécessa i res .  

 

6 .9 .  Les dro i ts  d ’engagement  seront  i n tégra lemen t  remboursés en cas de  re fus  d ’ inscr ip t ion  ou 

d ’annu la t ion  de la  Compét i t i on .  
En cas de re t r a i t  d ’ insc r ip t ion  du  concur ren t  les  dro i t s  d ’engagement :   
-  seront  remboursés au 50%,  s i  la  r enonc ia t ion  ar r i ve  avan t  l a  c lô ture  des insc r ip t ions;  
-  ne  seront  pas remboursés s i  la  r enonc ia t ion  a r r i ve  après l a  c lô ture  des inscr ip t i ons .  
Les  su ivantes  d i spos i t ions  par t icu l iè res  sont  app l i quées :   

a )  En cas d ’ i n te r rup t ion  de la  compét i t i on  pendant  l a / l es  manche /s  de  la  course  pour  des 

ra isons qu i  ne  son t  pas imputab les  à  l ’ o rgan isa teur  ( par  exemple :  acc ident ,  

ébou lemen t ,  incend ie ,  e tc . )  les  d ro i ts  d ’engagemen t  ne  seront  pas remboursés  

b )  En cas d ’ i n te r rup t ion  de  l a  compét i t ion  pendant  l a / les  manche /s  des essa is  o f f ic ie l s  

pour  des ra i sons qu i  ne  sont  pas imputab les  à  l ’o rgan isa teur  ( par  exemple :  acc ident ,  

ébou lemen t ,  incend ie ,  e tc . )  les  d ro i ts  d ’engagemen t  seront  r emboursés  au  40 %.  

 

En cas b)  l ’éventue l le  con t r ibu t i on  pour  le  to ta l  des pr ix  f ina ux es t  d e  60 % du montant  norma l ;  en  cas 

a)  c ’es t  le  100 %.   

La res t i tu t i on  des dro i ts  d ’engagement  do i t  sur ven i r  dans les  15  jours  ap rès  l a  course .  

 

6 .10 .  Chaque par t ic ipan t  c i rcule  sous  sa p ropre responsab i l i t é .  L ’o rganis ateur décl ine toute  

responsabi l i té  v is -à-v is  des Concurrents ,  Pi lo tes ,  a ides et  t ie rs  pour les  dommages causés aux  

personnes et  aux  choses .  

Chaque  Concur rent / P i l o tes  es t  to ta lement  r esponsab le  de  son ou de ses assu rances.  

 

6 .11 .  Confo rmément  aux  prescr ip t i ons léga les ,  l ’ o rgan isa teur  a  conc lu  une (ou  des)  assurance  

garan t i ssant  l es  r i sques su ivants :   

-  Responsab i l i té  C iv i le  v i s -à -v is  de  t ie r s  à  va leur  de  € 5.000 .000 pour dommage aux personnes et  € 

1.000.000 pour dommages aux  choses .  

 

6 .12 .  L ’assurance Responsab i l i t é  C iv i l e  de  l ’ o rgan isa teur  es t  va lab le  pou r  tou te  l a  durée de la  

Compét i t ion ,  tan t  durant  l es  essa is  o f f i c i e l s  e t  les  manches de course,  que pou r  l es  dép lacements  du  

l ieu  de s ta t ionnemen t  à  l a  p is te  de  Compé t i t ion  e t  r e tour .  

 

7 .  RESERVES,  TEXTE OFFICIEL .  

 

7 .1 .  L ’organ isa teur  se  réserve  le  d ro i t  de  comp lé ter  son Règ lemen t  Par t i cu l i e r  ou  d ’émet t r e  des 

d ispos i t ions  ou des  ins t r uc t ions complémen ta i res  qu i  en  fe ront  par t ie  in tégran te .  I l  se  réserve  

éga lement  le  d ro i t  d ’annu ler  ou  d ’a r rê ter  l a  Compét i t ion  en cas  de  par t i c ipa t ion  i nsu f f isante ,  de  fo r ce  

majeure  ou d ’événement  imprév i s ib le ,  e t  ce ,  sans au cune ob l i ga t ion  d ’ i ndemn isa t ion  (sauf  en  cas de  

ar t .  6 .9 ) .  

 

7 .2 .  Toutes les  modi f i ca t ions e t  d i spos i t i ons  complémenta i r es  seront  por tées le  p lus  rap idement  

poss ib le  à  la  conna issance des par t i c ipants ,  au  moyen d ’annexes datées e t  numérotées qu i  seron t  

af f ichées o f f i c i e l lement  (vo i r  Ar t i c le  1 .3) .  
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7.3 .  Les  commissa i r es  spor t i fs  on t  l ’au tor i té  de  déc ider  sur  tou t  cas  non prévu  au Règ lemen t  

Par t i cu l ie r .  

 

7 .4 .  Pour  l e  Règ lement  Pa r t icu l ie r ,  l e  t ex te  ANGLAIS  fa i t  f o i .  

 

8.  OBL IGATIONS GENERALES.  

 

8 .1 .  Numéros  de Compét i t ion  

Le cr i tè re  suivant  sera  adopté  pour l ’ as signat ion des numéros de dépar t ,  pour ass igner à  les  

voi tu res monop lace et  sport  les  numéros avec  une ou deux chi f f res   

Le c r i t è re  est  le  su ivant :  

-  Voitures des  g roupes:  D/E2 -SS/E2M–E2-SH/E2S–E2-SC/E2B–CN de n .  1  au n .  99 ;  

-  Voitures des  g roupes:  GT –  E1  I ta l ie      de  n .  101 au  n .  199 ;  

-  Voitures des  g roupes:  A  –  S20      de  n .  201 au  n .  299 ;  

-  Voitures des  g roupes:  Racing  Start  –  N     de  n .  301 au  n .  399 ;  

-  Voitures des  g roupes:  E3 –  E3S      de  n .  401 au  n .  499 ;  

-  Voitures Min icar        de  n .  501 au  n .  549  

-  Voitures h isto r iques        de  n .  551 au  n .  599 ;  

Les numéros départ  seront  en o rdre  décroissant  par  rapport  à  la  l is te  des  inscr i ts .   

Exemple :  le  dern ie r  concurrent /p i lo te  sur la  l i s te  d ’ inscript ion (s i  appartenant  aux g roupes  

D/E2-SS /  E2M –  E2-SH /  E2S –  E2-SC /  E2B –  CN) ,  aura  le  numéro 1 ,  le  avan t -dernie r  aura  le  

numéro 2 ,  e tc .  

qui  seront  apposés de  façon v is ib le  de chaque côté  du  véh icule  e t  ( ind iquer  où )  pendant  toute  

la  durée de la  man i festat ion.  

 
8 .1 .1 .  Chaque par t ic ipan t  recev ra  de l ’o rgan isa teur  3  ( t ro is)  j eux  de numéros de Compét i t ion  
(panneau por te  numéro e t  les  numéros dépar t  ré fér ents )  qu i  do i ven t  ê t re  app l iqués l i s i b lemen t  (pas 
coupés  e t  avec tou tes  l es  pub l ic i tés  v i s ib les) ,  avant  des cont rô les  techn iques,  sur  les  deux co tés  
(ver t ica lement )  des vo i tu res  e t  qu i  se ron t  apposés de façon v is ib le  de  c haque cô té  du véh icu le  e t  sur  
le  capot  an tér ieur  (s i  i nd iqué par  l ’o rgan isa teur )  pendant  tou te  l a  durée  de  la  Compét i t ion .   
Le  numéro capot  do i t  ê t re  or ien té  vers  la  co té  gauche .  Les  véh icu les  sans  leurs  numéros d e  
Compét i t ion  cor rec ts  ne  seront  pas adm is  au  dépar t .  
Chaque ch i f f r e  composant  le  numéro dépar t  do i t  ê t re  en  cou leur  no i r  ( rouge pour  les  p i l o tes  
hand icapés)  sur  un  fond b lanc e t  i l  do i t  avo i r  un  la rgueur  d ’hampe de cm.  5  pour  une hauteur  de  cm.  
30.  
 

8 .1 .2 .  L ’oc t ro i  des numéros de Compét i t ion  es t  du  ressor t  de  l ’ o rgan isa teur  (vo i r  l ’annexe   5 ) .   

 

8 .1 .3 .  À la  f in  de  la  Compét i t i on ,  avant  de  qu i t t e r  le  Parc  Fermé ou le  paddock ,  les  numéros des 

véh icu les  c i r cu lan t  sur  la  vo ie  pub l ique do ivent  ê t r e  en levés.  

 

8 .1 .4 .  Tous les  concu r ren ts  par t ic ipant  au  CIVM (exc lus  l es  vo i tu res  Groupe  E3 ,  E3S,  des Trophées  

Monomarque e t  des vo i t u res  h i s to r iques)  do ivent  ob l iga to i r ement  app l iquer  sur  les  vo i t u res  l ’ adhés ive  

de la  pub l i c i té   “Championnat  I ta l i enne de la  Mon tagne  »  e t /ou  l es  sponsors  de  ACI  Spor t .   

Cet  adhés ive  do i t  ê t re  app l iqué  sur  la  par t ie  supé r ieur  du  pare -br ise  des vo i t u res  fe rmées (GT ,  A ,  N ,  

E1 ,  R,  e t c . )  e t  sur  la  par t i e  an tér ieur  de  la  vo i t u re  (par t ie  supér ieure  capot )  pour  les  vo i tu res  

ouver tes   (E2M,  E2B,  C N,  e t c . ) .  Dans l ’ annexe  5  vous avez le  schéma pour  ind iquer  l ’ app l i ca t i on  des 

pub l i c i t és  e t  des numéros  de dépar t .  

La  pub l i c i té  ob l i ga to i r e  es t  cont rô lée  su r  les  véh icu les  pendan t  les  con t rô le  techn iques e t  sur  la  l igne,  

avant  du  dépar t .  S i  e l le  manque,  au ss i  par t ie l l ement ,  ou  la  pos i t ion  de la  pub l i c i t é  non cor rec te  cause 

une sur taxe de €  50 jusque au  doub le  de la  taxe d ’ inscr ip t ion .  

 

8 .2 .  Mise en p lace au  départ  

 

8 .2 .1 .  Les  Pi lo tes  devron t  se  ten i r  à  la  d ispos i t ion  du d i r ec teur  de  course au  moins  une heure  avan t 

leur  heure  de dépar t .  Les P i l o tes  assumeront  les  conséquences d ’une éventue l le  ignorance des  

d ispos i t ions  ou changements  d ’hora i re  qu i  pour ra ien t  se  déc ider  avan t  l e  dépa r t .  
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8.2 .2 .  Les par t ic ipants  se  range ron t  dans la  f i l e  de  dépar t  au  mo ins  10 minu tes  avant  leur  heu re  de 

dépar t .  Le  P i l o tes  qu i  ne  se  présente  pas a u dépar t  à  son heure  pour ra  ê t re  exc lu  de  la  compét i t i on .  

 

8 .3 .  Publ ic i t é  

 

8 .3 .1 .  I l  es t  perm is  d ’apposer  tou te  pub l i c i té  sur  l es  véh icu les ,  sous  réserve :   

-  qu ’e l le  so i t  con forme aux  règ lemen ts  de  la  F IA  (e t  aux règ lemen ts  na t ionaux) ;  

-  qu ’e l le  ne  so i t  p as cont ra i re  aux bonnes moeurs .  

Les  v i t res  la té ra les  do iven t  res ter  l ib res  de tou te  pub l i c i té .  

  

8 .3 .2 .  L ’organ isa teur  a  prévu les  pub l ic i t és  su ivantes  ( vo i r  annexe  5 ) :  

  Obl iga to i re  (numéros de Compé t i t ion ) :  53 a  Coppa Paol ino Teodori  27-28-29 g iugno  2014 ;  

  Facu l ta t i ve  (d ro i t s  rédu i t s ,  Ar t i c le  6 .6) :  Vulcangas ,  VGS Videograf ica  Stud io .  
 

La pub l i c i té  ob l i ga to i r e  es t  cont rô lée  su r  les  véh icu les  pendan t  les  con t rô le  techn iques e t  sur  la  l igne,  

avant  du  dépar t .  S i  e l le  manque,  même par t ie l lemen t ,  ou  s i  pos i t ion  de la  pub l ic i té  n ’es t  pas  cor rec te ,  

une sur taxe de 50  EUR jusqu ’au  doub lement  de  la  t axe  d ’ inscr ip t ion  peut  ê t re  ex igé .  

Ceux qu i  n ’acceptent  pas  la  pub l i c i té  facu l ta t i ve  de  l ’o rgan isa t ion  do iven t  payer  l e  doub le  de  la  taxe 

d ’ i nscr ip t ion .  

 

8 .4 .  Signa l isat ion ,  comportement  sur la  p iste .  

 

8 .4 .1 .  La  s igna l i sa t ion  su i van te  pour ra  ê t re  u t i l i sée  pendant  les  essa is  e t  la  course ,  e t  e l l e  devra  ê t re  

s t r i c tement  r espec tée :   

-  Drapeau  rouge      a r rê t  imméd ia t  e t  abso lu  

-  Drapeau  jaune *       danger ,  dé fense abso lue de dépasse r  

-  Drapeau  jaune à  bandes rouges ver t i ca les  Sur face g l issan te ,  changement  d ’adhérence .  

-  Drapeau  b leu      un  concur rent  cherche à  vous  dépasser  

-  Damier  no i r /b lanc     f in  de  la  manche ( l i gne  d ’a r r ivée)   

 

*  Drapeau ag i té   danger  immédia t ,  soyez prê t   à  s topper  

*  Drapeaux  doub lés   danger  g rave  

 
8 .4 .2 .  I l  es t  s t r ic tement  in te rd i t  de  dép lacer  un  véh icu le  en  t r avers  ou  en sens inverse  de la  course ,  
sau f  sur  o rd re  de commissa i r es  de p i s te  ou  du  d i rec teur  de  course.  Toute  i n f r ac t ion  à  ce t te  
d ispos i t ion  ent ra înera  l ’exc lus ion ,  sous réserve  d ’au t res  sanct ions e t  de  la  t ransm iss ion  du cas à  
l ’ASN concernée.  
 
8 .4 .3 .  Dans le  cas où un Pi lo tes  do i t  in te r rompre sa  manche sur  ennu i  mécan ique  ou  au t re ,  i l  
parquera  immédia temen t  son véh icu le  en  deho rs  de  la  p is te  e t  le  qu i t te ra ;  i l  respectera  
ob l iga to i rement  les  ordres  des commissa i res  de p is te .  

 

9 .  VERIFICATIONS ADMINISTRATI VES ET TECHNIQUES.  

 

9 .1 .  Veri f icat ions  administ rat ives .  

 

9 .1 .1 .  Le  ver i f i ca t ions admin is t ra t ives  auront  l ieu  à  ex  “Bar del  Pianoro”,  loc .  Col le  San Marco  d i  

Asco l i  P iceno (p rès de  la  zone  de départ )  l e :  

-  vendred i  27  Ju in  2014  de  14.30  à  19.00 ;  

-  samed i  28  Ju in  2014  de  7 .00  à  8 .00  ( * ) .  

( * )  Les concurrents  qui  ont  fa i t  une demande écri t e  avant  l a  fe rmeture  d ’ inscr ipt ion ,  pour des  

ra isons  part icu l iè res,  e t  qui  ont  re çus  l ’auto risat ion de Di recteur  de Course,  peuvent  par t ic iper  

aux cont rô le  administ rat i f  du samedi  2 8 /06.  Max.  part ic ipants  n .  20  concurrents  /  p i lo tes .   

Les concurrents  de la  Provence  de  Ascol i  Piceno ne  peuvent  pas  par t ic iper  à  cet te  sess ion 

supplémenta i re .  

 

9 .1 .2 .  Les  par t ic ipants  do iven t  se  présenter  personne l l ement  au x  vér i f i ca t ions .  
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9.1 .3 .  Les  documen ts  su ivants  seron t  sponta nément  présentés :   

-  L icences  In ternat iona les  de Concur rent  e t  de  P i l o te ;   

-  perm is  de  condu i re  au tomobi le ;  

-  passepor t  techn ique na t iona l .  

Les pa r t i c ipan ts  é t rangers  présenteront  éga lemen t  l ’au tor isa t i on  éc r i t e  de  leur  ASN,  pour  au tant  

qu ’e l le  n ’a i t  é té  n i  jo in te  à  l ’ engagemen t ,  n i  spéc i f iquement  no tée sur  leurs  l i cences.  

 

9 .2 .  Véri f icat ions  techn iques .  

 

9 .2 .1 .  Les  vér i f i ca t ions techn iques auront  l ieu  à  loc .   Col le  San Marco –  Ascol i  Piceno (p rès de la  

zone de départ )  le :  

-  vendred i  27  Ju in  2014  de  15.00  à  19.30 ;  

-  samed i  28  Ju in  2014  de  7 .15  à  8 .15  ( * * ) .  

( * * )Les concurrents  qui  ont  fa i t  une demande écri t e  avant  la  f ermeture  d ’ inscr ipt ion ,  pour des  

ra isons  part icu l ie res,  e t  qui  ont  reçus  l ’auto risat ion de Di recteur  de Course,  peuvent  par t ic iper  

aux Cont rô le  techniques du samedi  2 8 /06.  Max.  part ic ipants  n .  20  concurrents  /  p i lo tes.   

Les concurrents  de la  Provence  de  Ascol i  Piceno ne  peuvent  pas  par t ic iper  à  cet te  sess ion 

supplémenta ire .  

Les éventuel les  modal i tés  part icu l iè res  seront  éventuel lement  comuniqué  avec  un bu l le t in .   

 

9 .2 .2 .  Pour  l ’ ident i f i ca t ion  des véh icu les  e t  l e  cont rô le  des mesures de sécur i té ,  l es  par t i c ipan ts  

devront  ob l i ga to i r ement  p résenter  personne l l ement  l eur  véh icu le  aux vér i f i ca t i ons  techn iques .  

 

9 .2 .3 .  La f i che  d ’homologat ion  du véh icu le  e t  le  passepor t  t echn ique  na t iona l  do ivent  ob l iga to i remen t  

pouvo i r  ê t re  présen té s .  Dans le  cas con t ra i re ,  l a  vér i f i ca t ion  du  véh icu le  p our ra  ê t re  re fusée.  

 

9 .2 .4 .  Les  par t ic ipants  qu i  se  présen tera ien t  au x  vér i f i ca t i ons techn ique après l ’heure  qu i  leur  a  é té  

f ixée seron t  pass ib les  d ’une péna l i t é  pouvan t  a l l e r  jusqu ’à  l ’exc lus ion ,  à  la  d i scré t i on  des  

commissa i res  spor t i fs .  

Toute fo is ,  l es  commissa i r es  spor t i f s  pour ront  au to r ise r ,  de  l eur  p rop re  jugemen t ,  le  con t rô le  des  

véh icu les  don t  l es  Concu r rents / P i lo tes  pour ront  jus t i f i e r  que leur  re tard  es t  dû  à  un cas  de  fo rce  

majeure .  

 

9 .2 .5 .  Les  vér i f i ca t ions techn iques  ne cons t i t uen t  pas une a t tes t a t ion  de  con form i té  du  véh icu le  aux  

règ lements  en  v igueur .  

 

9.2 .6 .  À l ’ i ssue des vér i f i ca t ions,  l a  l i s te  des par t i c ipants  admis  aux essa is  sera  pub l iée  e t  a f f i chée 

par  l ’o rgan isa teur .  

 

10 .  DÉROULEMENT DE LA COMPETITION .  

 

10 .1 .  Départ ,  a r r ivée,  chronomét rag e .  

 
10 .1 .1 .  Le  dépar t  a  l ieu  vo i tu re  ar rê tée  e t  moteur  en  marche.   
Les commissa i res  spor t i f s  e t  l e  d i r ec teur  de  course ont  t ou te  facu l té  de  mod i f i e r  l ’ o rdre  de dépar t  en  
fonc t i on  des c i r constances .  
 
10 .1 .2 .  Sauf  au tor i sa t ion  expresse des commissa i r es  spor t i f s ,  aucun véh icu le  ne  pour ra  p rendre  l e  
dépar t  en  dehors  de  son g roupe .  
 
10 .1 .3 .  Tout  véh icu le  ayant  déc lenché le  d i spos i t i f  de  chronométrage sera  cons idéré  comme par t i  e t  
n ’aura  aucun  dro i t  à  un  second dépar t .  
 
10 .1 .4 .  Tou t  r e fus  ou re tard  au  dépar t  en t r a înera  l ’exc lus ion .  
 
10 .1 .5 .  L ’ar r i vée es t  jugée lancée.  La  manche se  te rm ine par  l e  passage de la  l igne d ’a r r ivée ;  la  
v i t esse do i t  imméd ia temen t  ê t r e  f o r tement  r édu i te .  
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10.1 .6 .  Le  chronométrage  sera  e f fec tué au moyen de ce l l u les  photoé lec t r i ques e t  avec  une p réc is ion  
d ’au mo ins  1 /100e  de  seconde .  

 

10 .2 .  Essais .  

 

10 .2 .1 .  I l  es t  s t r ic tement  i n te rd i t  de  s ’en t ra îner  en  dehors  des heures  d ’essa is  o f f ic ie ls .  

I l  es t  in te rd i t  pendant  la  semaine de la  course  de fa i re  des essa is  l ib res  avec des vo i t u res  qu i  ne  son t  

pas  conformes avec le  code de  la  rou te .  

Après avo i r  reçu l ’ i nd ica t i on  de l ’Autor i t é ,  le  Co l lège des Commissa i res  Spo r t i f s  déc ide  la  sanc t ion  

pour  les  con t revenants ,  qu i  peut  auss i  causer  l ’exc lus ion  à  l a  course .  

Les  Organ isa teurs  fon t  des accords avec le s  Autor i t és  loca les  pour  avo i r  un  serv ice  cor rec te  de  

con t rô le  e t  i l  vont  i nd ique r  les  concu r ren ts  qu i  fon t  des  i n f rac t ions aux normes de la  c i rcu la t ion  de la  

rou te .  

 

10 .2 .2 .  Les  essa is  o f f ic ie l s  se  dé  manche  se lon l ’ho ra i re  dé ta i l lé  de  l ’ o rgan isa teur .   

Les  essa is  o f f i c i e l s  se  dérou leron t  en  2  (deux)  manches .   

Le  dépar t  des  essa is  o f f i c i e ls  es t  à  Col le  San  Marco  de Ascol i  P iceno .  

I °  r ou lement  à  10,30 heures  I I °  rou lement  tout  de sui te  après  l e  1°  r ou lement  de  samedi  28  ju in  

2014 ,  avec l ’o rdre  su i van t  de  dé par t  des  véh icu les  :  

Vo i tu res  His tor iques –  M in icar  (600,  700,  700B)  –  E3  (N-VSO,  A-VSO,  B-VSO,  GT-VSO)  –  E3S –  

Rac ing  S tar t  –  Groupe N –  Groupe A (A–R–Ki t  Car –S1600 –S20–SP–WRC) –  E1  I ta l i e  E1 I ta l i e  (c lasse 

E1 jusqu ’à  1600 cm 3  géomet r iques  tu rbo essence par t i r a i t  après  la  c lasse jusqu ’à  2000  cm 3 )  –  

vo i tu res  GT (C lasses RGT,  GTCUP,  GT3)  –  E2S –  E2SH –  CN –  E2B –  E2SC –  E2M –  D/E2SS.  

Les  concur ren ts  on t  la  facu l té  de  fa i r e  l es  deux essa is  o f f ic ie ls  ou  seu lement  un  essa i  o f f ic ie l .  

 

10 .2 .3 .  Seu ls  les  véh icu les  ayant  passé les  vér i f i ca t ions techn iques seront  admis  au dépar t  des 

manches d ’essa is .  

Les condi t ions d ’admiss ion au départ  de la /des manche(s)  de  course sont  les  suivantes :  

10 .2 .4 .  Les cond i t ions  d ’admiss ion  au dépar t  de  l a /des manche(s )  de  course se dérou lent  dans l ’ o rdre  

chrono log ique inve rse  des numéros de compé t i t i ons .  C e t te  ordre  es t  cont rô lé ,  avan t  l a  l igne de  

dépar t ,  par  un  Commissa i r e  qu i  va  vér i f ie r  auss i  la  pub l ic i té  ob l i ga to i r e .   

Chaque  concur rent ,  pour  par t ic iper  à  l a  course ,  do i t  fa i re  l e  par cours  comple t  au  moins  une fo i s  

pendant  l es  essa is  o f f i c ie l s .  

Si  un  p i l o te  a  fa i t  l e  dépa r t  des essa is  o f f i c i e l s  mais  i l  n ’a  pas comp lé té  tou t  le  parcours ,  i l  peu t  ê t re  

auss i  admis  à  l a  course ,  s ’ i l  é ta i t  c lass i f ié  pendant  des courses des  t r o i s  années préc édentes  ou s ’ i l  

é ta i t  admis  à  la  course  dans les  t ro is  années précédentes  e t  s i  le  parcours  n ’es t  pas  changé p lus  du  

10 %.  

Le concur rent  peut  auss i  par t ic iper  à  la  course  avec une déc is ion  mot ivé  des  Commissa i r es  Spor t i fs ,  

auss i  su r  p ropos i t i on  du D i rec teu r  de  la  Cou rse .  

Les  cas par t icu l ie r s  seront  soumis  aux  commissa i res  spor t i fs .  

 

 

10 .3 .  Course .  

 

10 .3 .1 .  Les manches de  course auron t  l i eu  success ivemen t  le  même jour  se lon  l ’hora i re  dé ta i l l é  de  

l ’o rgan isa teur .  

Les  dépar t s  de  la  course  sont  à  Col le  San  Marco d i  Asco l i  P iceno .  

1^  manche  à  9,30 heures 2^ manche  tout  de sui te  après  la  1°  manche  le  j ou r  de  Dimanche 29 Ju in  

2014 ,  avec l ’o rdre  su i van t  de  dépar t  des  véh icu les :  

Vo i tu res  His tor iques –  M in icar  (600,  700,  700B)  –  E3 (N-VSO,  A-VSO,  B-VSO,  GT-VSO)  –  E3S –  

Rac ing  S tar t  –  Groupe N  –  Groupe A (A –R–Ki t  Car–S1600–S20–SP–WRC) –  E1 I ta l i e  –  E1 I t a l i e  

(c lasse E1  jusqu ’à  1600  cm 3  géometr iques tu rbo essence par t i ra i t  après  la  c lasse  jusqu ’à  2000  cm 3 )  –   

vo i tu res  GT (C lasses RGT ,  GTCUP,  GT3)  –  E2S –  E2SH –  CN –  E2B –  E2SC –  E2M –  D/E2SS.  

Le  dépar t  es t  ob l i ga to i r e  avec  des sys tèmes automat iques.   

Le  dépar t  es t  s igna lé  par  l a  lumiè re  du feu  ver t  a l lumée.  Une ce l lu le  pho tovo l ta ïque –  connectée avec  

appare i l  e t  p lacée à  un mèt re  de  d i s tance de la  l i gne de dépar t  –  r e léve le  temps exact  du  depar t  dès  

qu ’e l le  es t  f r anch ie  par  la  par t ie  an tér ieure  de  la  vo i tu re .  
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Si  un  p i l o te  n ’es t  pas  prê t  à  par t i r  à  l ’o rdre  du s tar te r ,  l e  dépar t  peu t  ê t re  adm is  avec un re tard  de 30"  

max.  A PARTIR DU MOMENT DE L ’ALLUMAGE DE LA LUMIERE VERT.  Ap r ès  ce  re tard  le  concur ren t  /  

p i l o te  ne  peut  p lus  par t i r .  

Le  D i rec teur  de  la  Course  peut  au tor iser  les  Concur rents  /  P i l o tes  qu i  é ta ien t  fe rmés sur  le  parcours  

après des in te r rup t ions,  de  rep rendre  le  dépar t  de  l a  course .  

 

10.3 .2 .  La  Compét i t i on  se  d isput era  en  2 (deux)  manches.  

 

10 .4 .  Aide  ex té r ieure .  

 

10 .4 .1 .  Tou te  a ide  ex tér ieure  ent ra îne  l ’exc lus ion .  

 

10 .4 .2 .  Les  véh icu les  ar rê tés  sur  le  parcours  ne  seront  remorqués que sur  o rdre  de  la  d i rec t ion  de  

course .  

 

10.4 .3 .  Seu lement  pou r  l es  vo i tu res  E2M  /  D/E2-SS e t  E2B /  E2-SC la  p résence  de  max deux  

mécan ic iens es t  adm is  avec  un  «  pass  » de l ’Organ isa t ion .  I l s  do iven t  se  p lacer  au  dépar t  de  la  

vo i tu re  avec une source d ’énerg ie  ex terne à  prox imi té  de  la  vo i tu re ,  sur  l a  l i gne de dépar t .  Les 

mécan ic iens do iven t  su i v re  l es  ind i ca t ions du D i rec teur  de  la  Course.  
 

 

11.  PARC FERMÉ,  CONTROLE FINAL .  

 

11 .1 .  Parc  Fermé.  

 

11 .1 .1 .  À l a  f i n  de  la  Compét i t i on ,  le  pa rcours  en t re  la  l i gne d ’a r r i vée e t  l ’en t rée  du Parc  Fermé es t  

p lacé sous le  rég ime du Parc  Fermé .  

 
11.1 .2 .  À l a  f in  de  la  Compét i t ion ,  tous  les  véh icu les  c lassés res tent  au  Pa rc  Fermé jusqu ’à  ce  que  
ce lu i -c i  so i t  l evé  par  le  d i r ec teur  de  course avec l ’au tor i sa t ion  des  commissa i r es  spo r t i fs .  La  levée du  
Parc  Fermé  ne  peut  in te rven i r  avant  l a  c lô ture  du dé la i  de  réc lamat ion .  
Les p i l o tes  do iven t  su iv re  les  ind ica t ions des O f f ic ie ls  de  la  Course e t  do i ven t  condu i re ,  sans ar rê ter ,  
les  vo i t u res  au «parc  fe rmé».  

 

11 .1 .3 .  Le  Parc  Fermé es t  s i tué  à  San Giacomo d i  Asco l i  P iceno .  

 

11 .2 .  Cont rô le  complémentai re .  

 

11 .2 .1 .  Chaqu e véh icu le  peut  ê t re  soum is  à  un  cont rô le  complémenta i re  par  les  commissa i r es  

techn iques,  ce  tan t  au  cou rs  de  la  Compét i t ion  que p r inc ipa lemen t  après  l ’a r r i vée.  

 

11 .2 .2 .  Une  vé r i f i ca t ion  complè te  e t  dé ta i l lée ,  p révoyan t  le  démontage de  la  vo i tu re ,  avec  

séques t ra t ion  éventue l le  de  ce l le -c i ,  pour ra  ê t r e  e f fec tuée après l ’ a r r i vée,  à  l a  demande des 

commissa i re  spor t i f s  ag i ssant  d ’o f f ice  ou à  la  su i te  d ’une réc lama t ion .  

 
11 .2 .3 .  Les  cont rô les  par t icu l i e rs  (pesage ,  e tc . )  auront  l ieu  à :  parc fe rmé,  à  loc.  San Giacomo di  
Asco l i  Piceno  ou chez  Autof f ic ina M.R.C.  sr l ,  Zona Ind. le  loc.  Basso Marino  –  63100 Ascol i  
Piceno.  Té l . /Fax  +39 0736  402435 .  Mob.  +39 377 7075255 .  E-mai l :  in fo@of f ic inamrc.com .  

 

12.  CLASSEMENTS,  RECLAMATIONS,  APPELS .  

 

12 .1 .  Classements .  

 

12 .1 .1 .  L ’ é t ab l issemen t  des  c lassements  es t  basé  sur  les  me i l leurs  temps .  En cas d ’une compét i t ion  

se  dérou lan t  sur  duex manches :  les  c lassements  son t  é tab l i s  sur  l a  somme des temps é tab l i s  par  

chaque  p i lo te  lo r s  des  deux manche s.  

 

12 .1 .2 .  La  règ le  pour  dépa r tage r  l e s  éven tue ls  ex  aequo es t  l a  su i vante :  
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Le mei l l eur  temps dans une des DEU X manches .  

 

12.1 .3 .  Les  c lassements  su ivants  seront  é tab l is :  
-  Classement  généra l  abso lu  de  tous  les  groupes du CEM con fondus ( vo i r  a r t .  3 .1 )  ;  
-  Classement  généra l  abso lu  des groupes hors  CEM confondus  –  au  CIVM –  ensemble  (sauf  E3,  

E3S,  h is to r iques ed eventue ls  Monomarque qu i  on t  un  c lassement  séparé) ;  
-  Classement  pour  chacun  des groupes se lon  EHC ;  
-  Classement  pour  chacun  des groupes de la  rég lemen ta t ion  ACI /CSAI ;   
-  Classement  Under  25 ;  
-  Classement  Rac ing  Star t  (g r oupe/c lasses e t  un  c lassement  spéc ia le  UNDER 25 sans la  

d i f fé rence  c lasse de tou tes  l es  vo i t u res  Rac ing Star t ) ;  
-  Classement  Dames;  
-  Classement  Écur ie ;  
-  Classement  par  c lasses de cy l ind rée  pour  chacun  Groupe  (EHC) ;   
-  Classement  par  c lass es de cy l ind rée  pour  chacun  Groupe  (CIVM) ;  
-  Classement  par  c lasses de cy l ind rée  pour  chacun  Groupe  (E3,  E3S) ;  
-  Classement  généra l  pour  chacun  Groupe de Vo i tu res  His tor iques ;   
-  Classement  Min i car  (C lass i ) .  

 

12 .2 .  Réc lamat ions .  

 

12 .2 .1 .  Le  dépôt  d ’une réc lama t i on e t  les  dé la i s  à  observer  son t  f onct i on  des d i spos i t ions  du  C ode .  

 

12 .2 .2 .  Le  dé la i  de  réc lamat ion  cont re  les  résu l ta ts  ou  le  c lassemen t  (Ar t i c le  13 .4 .4  du  Code –  Ar t ic le  

173 du  RNS )  es t  de  30  minutes  après l ’ a f f ichage des résu l ta ts .  

 

12 .2 .3 .  La  caut ion  de  réc lamat ion  es t  f i xée  à  € 350,00 e t  es t  à  verser  la  p résenta t ion .  

La  cau t ion  ne sera  remboursée  que s i  le  b ien - fondé de la  r éc lamat ion  es t  reconnu.  

 

12 .2 .4 .  Les  réc lamat ions co l lec t ives ,  de  même que  ce l les  cont re  l e  chronométrage ou cont re  des  

déc is ions  de juges  de  fa i t  ne  son t  pas adm ises .  

 

12 .2 .5 .  Le dro i t  de  réc lama t ion  n ’appar t i en t  qu ’aux concur rents  dûmen t  inscr i ts  ou  à  l eurs  

représen tan ts  t i tu la i res  d ’une procura t i on  écr i te  o r ig ina le .  

 

12 .2 .6 .  Au cas où une réc lama t ion  nécess i te ra i t  un  démontage du  véh icu le ,  l es  f r a i s  es t imés comme 

probab les  seront  ga ran t i s  par  une  avance f i xée  pa r  les  commissa i res  spor t i f s .  Le  cont rô le  l u i -même 

sera  subordonné au versemen t  de  lad i t e  avance de f ra is  dans le  dé la i  f i xé  par  les  commissa i res  

spor t i f s .  

 

12.2 .7 .  Réc lamat ions  con t re  l a  va l id i t é  d ’une inscr ip t i on  e t /ou  cont re  l a  qua l i f i ca t ion  d ’un  concur rent  

ou de c lassement  des vo i tu res .  La  réc lamat ion  do i t  ê t re  présentée dans les  deux heu res après l es  

vér i f i ca t ions  “avan t -course ” .  

 

12.2 .8 .  Réc lamat ions  cont re  l a  réc lamat i on  des vo i t u res  e t /ou  cont re  le  c lassemen t .  La  réc lama t ion  

do i t  ê t r e  présentée dans  la  dem i -heure  après pubb l i ca t ion  du  c lassemen t  f ina l  du  groupe,  s igné  du  

Di rec teur  de  la  Course.  

 

12 .3 .  Appe ls .  

 

12 .3 .1 .  Le  dépôt  d ’un  appe l  e t  les  dé la is  à  observer  sont  f onct ion  des d i spos i t ions  du C ode.  

 

12 .3 .2 .  La caut ion  d ’appe l  na t i ona l  es t  f i xée à  €  3 .000,00 .  La caut ion  d ’appe l  in te rna t iona le  es t  f i xée  

par  F IA  chaque année.   

 

12.3 .3 .  Le  concur rent  a  l ’ob l iga t i on  de reme t t r e  l ’é lément  mécan ique con tes té  aux Commissa i r es  

Spor t i fs  pour  t rasmiss ion  u l t é r ieure  au  T .N.A. ,  en  accord  avec  l ’Ar t  4  du  NS9.   
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13.  PRIX  ET COUPES,  REMISE DES PRIX .  

 

13 .1 .  Pr ix  et  coupes .  

 

13 .1 .1 .  Les  pr i x ,  coupes e t  t rophées  su ivan ts  seront  d i s t r ibués :  

 
FIA  CEM  
Les  premie rs  10  du C lassement  généra l   
Premie r ,  deux ième  e t  t ro is ième  de  chaque Groupe  e t  C lasse s  
 
ACI /CSAI  (CIVM)  
Au 1 e r  –  2 e  –  3 e  du  c lassement  f i na l  du  groupe (RACING START –  E1 ITALI E –  E2B –  E2M –   E3 /VSO-
N;   VSO-A;  VSO-B;  VSO-GT) .  
Au  1 e r  –  2 e  –  3 e  pour  chacun c lass  (E1  ITALI E –  E2B –  E2M –  GT/GTCUP –  E3/VSO-N,   VSO-A,  VSO-
B,  VSO-GT –  E3S) .  
Au  1 e r  UNDER 25 ,  DAMES,  ÉCURIE ET E1SS (SUPERSTARS) .  
 
ACI /CSAI  ( Vo i tu res  His tor iques )   
Au  1 e r  –  2 e  –  3 e  du  c lassement  f i na l  de  chaque  Groupe .   
 
ACI /CSAI  (Min i car )   
Au  1 e r  –  2 e  –  3 e  du  c lassement  de  c haque Classes .  
 

N.B. :  Pendant  les  courses F IA,  s i  l e  c lassement  ACI /CSAI  es t  d i f f érent  de F IA en do i t  p révoi r  

des p r ix  suf f isants  pour les  deux  c lassements.  

 

EN ARGENT:    

 

La  d is t r i bu t ion  es t  la  su ivante :  

 

a)  Classement  généra l  abso lu  tous  groupes du CEM conf ondus  

Au  1 e r   €  530  

Au  2 e    € 270  

 

b )  Classement  pour  chacun  des groupes du CEM  

Au  1 e r   € 430  

Au  2 e    € 370  

Au  3 e    € 240  

Au  4 e    € 170  

 

c )  Classement  par  c lasse  

Au  1 e r   € 65  

 

Les pr i x  d ’honneur ,  except ion  pour  l es  premiers  t ro is  c lass i f iés ,  peuven t  ê t r e  re t i r é s par  une 

personne avec une dé léga t ion  écr i te .   

En cas d ’absence ,  sans mot i va t ion  mot ivée,  l es  p i lo tes  pe rdent  le  p r ix  d ’honneur  e t  i l s  do ivent  paye r  

des  sanc t ions  comme su ivant  :  

-  À la  prem ière  absence une sanc t ion  de €  259,00;  

-  En cas de réc id ive ,  per te  de s  pr i x  en  argent  e t  sanc t ion  de €  259,00.  

Le  montant  des pr i x  es t  au  net  du  taxe .  

 

En p lus  l ’Organ isa teur  do i t  payer :  

€ 3 .500,00 +  TVA  (+20 % s i  le  pubb l i c  es t  à  pa iement ,  èga l  à  € 4 .200 +  IVA) ,  à  payer  à  ACI  Spor t  ( a  –  

b ) ,  pour  la  p romot ion  du Championnat  e t  la  ges t ion  du c lassement  ( le  pod ium,  la  ba lance pour  les  

vo i tu res  e t  pour  l a  s t ruc tu re  d ’hosp i ta l i té  e t  la  d i s t r i bu t ion  des c lassements  d ’a r r i vée) .   

 

Le pub l i c  ou  les  moyens de t ranspor t  ne  do ivent  pas  payer  le  t i cke t  de  l ’ en t rée .   
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13.1 .2  Les pr ix  en  nature  non re t i r és  j usqu ’au p lus  ta rd  un mois  après  la  Compét i t ion  res teront  

propr ié té  de  l ’o rgan isa teur .  Aucun pr i x  ne  sera  envoyé.  

 

13 .1 .3  Les pr i x  en  espèces do ivent  ê t r e  re t i r és  personne l lement  lo r s  de  la  r em ise des pr i x ,  fau te  de  

quo i  i l s  res teront  acq u is  à  l ’ o rgan isa teur .  

 

13.1 .4 .  Les pr i x  d ’honneur  de  la  course  ne sont  pas cumu lab les  ( re la t i vemen t  aux Groupes e t  

Classes)  e t  seu l  le  p r i x  l e  p lus  é levé es t  a t t r i bué .  Ce t te  règ le  n ’es t  pas app l icab le  pour  le  c lassement  

abso lu ,  ou  les  pr ix  sont  cumulab les .  

 

13 .2 .  Remise des  p r ix .  

 

13 .2 .1 .  La  pa r t i c ipa t ion  à  l a  rem ise des  pr ix  es t  une quest ion  d ’honneur  pour  chaque par t ic ipant .  

 

13 .2 .2 .  La  rem ise des pr i x  au ra  l i eu  le  Dimanche  29  Ju in  2014  à  loc .  Co l le  San Marco d i  Ascol i  

Piceno  à  30’  après  l ’ouvertu re  du pa rc  f e rmé f inal .  

 

14 .  DISPOSITIONS PARTICULIÈRES .  

 
14.1 .  Les  connex ions  rad io ,  les  moyens de sécur i t é  ( inc lus  les  moyens  de  dés incarcéra t ion  e t  
d ’ex t rac t ion) ,  les  commissa i res  d e p is te  e t  les  ambulances do ivent  r es ter  sur  p lace j usqu ’à  ce  que les  
opera t i ons  de c lô ture  so ien t  comp lé tées e t  que  les  vo i t u res  so ien t  ren t rés  dans le  paddock .  
Après l a  conc lus ion  de ces opera t i ons e t  ap rès  les  vo i tu res  sont  ren t rés  dans  le  paddock,  l e  D i rec teur  
de  la  Course va  mon t rer  l e  d rapeau ver t  e t  le  Commissa i res  de p is te  e t  les  moyens  de  serv ice  e t  de  
sécur i té  peuvent  s ’é lo igne r .   

 
14.2 .  Tous les  p i lo tes ,  auss i  ceux des vo i t u res  tour isme,  do ivent  abso lument  endosser  pendan t  l a  
descen te  l es  ce in tures  de sécur i té  e t  l es  vê tements  de  pro tec t ion ,  au t rement  i l s  seron t  pun is  du  
co l lège des  commissa i res  spor t i f s  e t / ou  de l ’ACI /CSAI .  
L ’usage du casque es t  ob l iga to i r e  pour  tou tes  l es  vo i tu res  ouver tes .  De p lus  i l  es t  sévèremen t  in te rd i t  
de  prend re  à  bord  de la  vo i tu re  des personnes pendant  la  descente .   

 
14 .3 .  En dehors  des essa is  o f f i c ie ls  e t  de  la  cou rse ,  les  dépassemen t s  e t  la  condu i te  dangereux 
(comme les  accé léra t ions) ,  les  dé rapages seron t  pun is  sévèrement  ( l a  sanct ion  sera  é tab l i  du  co l lège 
des  commissa i r es  spor t i f s  e t /ou  de l ’ACI /CSAI ) .  

 

14.4 .  Gest ion des éspaces paddock.  

Les Concurrents /Pi lo tes  doivent  obl igato i rement  rempl i r  l ’ espace spécia l  sur le  bul le t in  

d ’ inscr ipt ion .  

L’Organ isateur indiquera  à  chaque  concurrent  l ’espace  nécessai re  pour l ’ assistance.   

I l  est  in te rd i t  aux  concurrent /p i lo tes  de dél imi te r  leurs  espaces  chez l e  paddock.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Annexes  

 

Annexe n r .1 :  Graph ique parcours  avec  ind i ca t ion  des serv ices .   

Annexe n r .2 :  A l t imét r ie .  

Annexe n r .3 :  P lan  de sécu r i té  e t  des serv i ces  

Annexe n r .4 :  Supp lémenta i re  Responsab les  des Concur rents  

Annexe n r .5 :  Schéma numéros  dépar t  e t  pub l ic i t é .   
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 COMITÉ D’ORGANISATION   POUR LA D ÉLÉGATION R ÉGIONALE  

 LE  PRÉSIDENT   Golfet t i  Mass imo   

 Cucc io lon i  Giovanni     

     

     

     

     

     

 

 

 

 

 

 

NUMÉRO D'AGRÉMENT CSAI  SCVS n°  14 /2014  du  15 a vr i l  2014  

  

  

  

  

  

NUMÉRO D'AGRÉMENT F IA  7CEM290614  du 23 a vr i l  2014  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LE SECRÉTAIRE DOIT ORGANES  

SPORTIFS A .C . I  
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SUPPLÉMENT POURS LES RÉSPONSABLES DES CONCURRENTS  

 

  
 

A u g u s to  P a r tu in i  
( + 3 9 )  3 3 8  8 7 1 9 0 7 8  

 
M a rc o  M a r ia n i  

( + 3 9 )  3 3 8  8 3 2 6 8 2 2  

 

 
Devo i r  p r incipals  
Envoyer  l ’ in fo rmat ion  aux concur rents  e t  dérou ler  un  rô le  de  média t ion  à  tou t  moment .  
Dans tou tes  les  cou rses va l i des pour  un  t i t r e  na t iona l ,  l es  organ isa teurs  on t  l ’ ob l iga t i on  de prévo i r  au  
moins un responsab le  pou r  les  r e la t i ons  avec les  concur rents  ( en  recommande  deux) .  
Cet  rô le  do i t  ê t re  recouve r t  d ’un  t i tu la i re  avec l i cence de Commissa i re  Spor t i f  ou  d ’un  t i tu la i r e  avec  
des aut res  l i cences spor t ives  (Of f ic ie r  de  la  Cou rse)  avec une expér ience spor t i ve  e t  techn ique  
a t tes t ée,  avec  une bonne conna issance  des règ lements .  Le  responsab le  des re la t ions avec 
concur rents  peu t  ass i s te r  aux réun ions des Commissa i res  Spor t i f s ,  pour  se  ten i r  au  curant  des 
déc is ions.   
Le  responsab le  des concu r rents  do i t  ê t re  fac i lement  ident i f iab le  des  concur ren ts .   
En  recommande:  :  
1 .  d ’endosser  une marque ou  une  bave t te ,  b ien  v is ib le ;  
2 .  de se  présen ter  aux  concu r rents  dans la  r éun ion  avant -course  ( s i  en  va  fa i r e  l a  réun ion)  
3 .  de pub l ie r  la  photo  dans le  règ lement  par t icu l ie r  de  la  course  ou dans la  c i r cu la i r e  in fo rmat i ve  

et  dans le  t ab leau d ’a f f i chage de la  course . .   
 
Présence pendant  la  course  
Sur  le  tab leau d ’a f f ichage de la  Course en do i t  i nd iquer  le  l ieu  e t  les  ho ra i res  de présence des  
responsab les  aux concur rents .  En par t icu l ie r  i l  do i t  ê t re  présente  pen dant  les  con t rô les  techn iques e t  
spor t i f s ;  à  p rox im i té  de  le  secré tar ia t  de  la  compét i t ion ,  au  dépa r t  de  la  course ,  à  prox im i té  du  parc  
fe rmé  à  l ’ a r r i vée.   
 
Fonct ions  

  Répondre  à  tou te  l es  demandes des  concur rents  avec p lus  déta i ls  poss ib les  ;   

  Donner  t ou tes  l es  i n fo rmat ions ré férantes  au règ lemen t  par t i cu l ie r  de  la  course  e t  sur  le  
dérou lemen t  de  la  course  e t  ind iquer  le  c lassement .  

  Ev i te r  de  t r ansmet t re  aux  Commissa i res  Spor t i fs  tou tes  les  demandes qu i  peuven t  t rouver  une 
so lu t ion  s imple ,  par  exemple  des é c la i r c i ssements  sur  des réc lama t ions des temps avec  
l ’ass is tance  des chronometréurs .  

  Le responsab le  des concu r rents  do i t  év i te r  de  donner  n ’ impor te  que l l e  nouve l le  ou  év i te r  de  

prend re  des  in i t ia t i ves  qu i  peuvent  causer  des réc lamat ions.   
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ANNEXE N.  5  

 

PUBLICITÉ,  PANNEAUX ET NUMÉRO DÉPART  

 

PRESCRIPTION VALIDE POUR TOUTES LES COURSES ( vo i r  dess in  de  p lacement )   

 

P
la

q
u

e 

Image  Instructions 

A 
 
A1 

 

 

 

1 2 3 
 

 
A .  P o u r  l e s  vo i t u re s  G T ,  T o u r i s m e  e t  s i m i l a i r e s )  
2  p an n e au x  ( a ve c  l e s  n u m é ro s  d é p a r t )  O B L IG A T O IR E S ,  d e  
l ’ o r g a n i sa te u r ,  a p p l i q u é s  ve r t i c a l e m e n t  su r  l e s  d e u x  cô té s  d e  l a  vo i t u re  
5 0 cm  ( l a rg u e r )  x  5 2 cm  (h a u te u r )  a ve c  l a  p u b l i c i t é :  5 3 a  C o p p a  P a o l in o  
T e o d o r i  2 7  –  2 8  –  2 9  g iu g n o  2 0 1 4  
 
A 1 .  P o u r  l e s  vo i t u re s  m o n o - p l a ce  e t  d o u b l e - p l a ce  
2  p a n n ea u x  l a t é ra l e s ,  d e s  l ’ o rg a n i sa te u r ,  a ve c  l e  n u m é ro  d é p a r t  e t  
a ve c  l e s  d i m e n s i o n s :  3 2 cm  ( l a rg u e r )  x  3 2 cm  (h a u te u r ) .  4  b a n de s  
( i n d i q u é  co m m e  A 1  d a n s  l e s  d e ss i n s )  d e  l ’ o rg a n i sa te u r ,  d e  5 0  cm 
( l a rg u e r )  x  1 0  cm  (h a u te u r )  a ve c  l a  p u b l i c i t é  o b l i g a to i r e  à  a p p l i q u e r  
su r  d e s  p l a ce m e n ts  v i s i b l e s  su r  l e s  d e u x  cô té s  d e  l a  vo i t u re ,  e n  
ve r t i ca l  ( d e u x  su r  ch a q u e  cô té .  

B 
 

 

1 2 3 
 

 

B .  S e u l e m e n t  s i  p ré vu  p a r  l ’ a r t .  8 . 1 . 1  d e  R P G :  1  p a n ne a u  (a ve c  l e  
n u m é ro  d ép a r t )  5 0 cm  ( l a rg u e r )  x  5 2 cm  (h a u te u r )  O B L IG A T O IR E ,  d e  
l ’ o r g a n i sa te u r ,  à  a p p l i q u e r  su r  l e  ca p o t  a n té r i e u r ,  a ve c  l a  p u b l i c i t é :  
5 2 a  C o p p a  P a o l in o  T e o d o r i  2 7  –  2 8  –  2 9  g iu g n o  2 0 1 4 .  

C 
 

Pas disponible  

C .  B a n d e  O B L IG A T O IR E  ( se u l e m e n t  p o u r  l e s  vo i t u re s  p a r t i c i p a n te s  a u x  
co u rse  C IV M ,  a ve c  l ’ e x c l u s i o n  d e s  vo i t u re s  E 3 ,  E 3 S ,  h i s t o r i q u e ,  
T ro p h é e s  M o n o m a rq ue ) ,  f o u rn i  a u x  co n cu r re n t s  p a r  A C I  S p o r t  p o u r  
l ’ o c ca s i o n  d e  l a  p re m i è re  p a r t i c i p a t i o n  a u  C IV M ,  d e  9 0 ÷1 2 0  cm  x  1 0  
cm  à  a p p l i q u e r  su r  l a  p a r t  su p é r i e u r  d u  p a re - b r i se  ( * )  e t  a ve c  l ’ é c r i t e :  

C a m p io n a to  I t a l i a n o  V e lo c i t à  d e l l a  M o n ta g n a  (e /o  s u o i  S p o n s o rs )  
( * )  p o u r  l e s  vo i t u re s  m o n o - p l a ce  e n  po s i t i o n  l a t é ra l  e t  v i s i b l e  ( vo i r  
d e ss i n ) ;  p o u r  l e s  vo i t u re s  d o u b l e - p l a ce  su r  l e  ca p o t  a n té r i e u r  à  l a  b a se  
d u  p a re - b r i se  ( vo i r  d e ss i n )  

D 

 
 

  

 

D .  (S I  P R É V U )  p a n n e au x  d e  l a  p u b l i c i t é ,  f o u rn i  p a r  l ’ o r g a n i sa te u r ,  
R E F U S AB L E  p a r  l e  co n cu r r e n t  a ve c  u n  p a i e me n t  d e  l a  t a xe  
d ’ i n s c r i p t i o n  d o u b l e ,  a ve c  l a  pu b l i c i t é  :  V u lc a n g a s ,  V G S  V ide o g ra f i c a  
S tu d io .  

E Pas disponible 

 

E .  3  b a n d e s  d e  p u b l i c i t é ,  f o u rn i é s  p a r  A C I  S p o r t ,  3 0  cm  ( l a rg u e r )  x  1 5  
cm  (h a u te u r ) ,  O B L IG A T O IR E ,  à  a p p l i q u e r  su r  l e s  p l a ce s  i n d i q u é s  p a r  
l e s  r e sp o n sa b l e  d e   A C I  S p o r t  ( N S 1 6  B i s  C a p .  I I  A r t .  1 5 .3 .2 )  

F 
 

 F .  p o u r  l e s  vo i t u re s  d e s  g ro u p e s  F I A  u n i q u e m e n t  
2  A u to co l l a n t s  O B L IG A T O I R E ,  f o u rn i é s  p a r  F IA ,  a p p l i q u é s 
ve r t i ca l e m e n t  su r  l e s  d e u x  cô t é s  d e  l a  vo i t u re  1 3 cm  ( l a rg u e r )  x  1 3 cm  
(h a u te u r )  a ve c  l ’ é c r i t e :  F IA  E u r o p e a n  H i l l  C l im b  C h a m p io n s h ip  
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Ind icat ion de p lacement  publ ic i té /numéro départ  sur  les  vo i tu res  
 

M
o
n
o
p
la
c
e
s
 

  

 

 

b
ip
la
c
e
s

 

  

 

 

V
o
it
u
re
s
 

T
o
u
ri
s
m
/
G
T
 

  

 
Les  cont rô les  son t  f a i ts  pa r  des o f f i c ie rs  de  la  course  “pe rsonnes de mér i te ”  pendant :  

  Con t rô le  techn ique avant - course ;  

  Parc  dépar t .  

A 

D 

B 

C 

B 
C 

A1 
D 

B
 C 

A1 

D 

F 

F 

F 


